Vintertorvaring
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Baten kvar i sjon eller baten pd land - vitt
skilda situationer. | detta kapitel far du en
grundlig redogdrelse om hur du hanterar
din bat. Lds noga igenom och f6lj de rad
vi ger. Titta till baten da och da.

Allmént

Pa land

| sjon bars baten upp av vattnet med en
jamn tryckférdelning dver skrovets hela
vata yta. Pa land daremot maste baten
bara upp sin vikt pa ett fatal punkter.

Batens form, storlek och konstruktion
avgor pa vilket satt din bat skall pallas/
stottas.

Markens kanslighet for tjdle, regn och
oversvamningar samt vindforhallanden
pa upplaggningsplatsen bor du ocksa ta
hansyn till. Sarskilt pd [dga strander ar det
viktigt att baten dr placerad sé langt fran
strandlinjen att den inte kan nas ens av
onormalt hogt vattenstand eller av svall.

Ett annat skal att tveka infor svintersjoliggning«
ar att forsakringen inte ersatter skador orsakade
avis, sno eller frost.

I sjon

Vinterférvaring i sjon blir allt vanligare, men

da drdet viktigt att tanka pa foljande:

- Arbaten limpad att ligga i is? Batar
med utanpaliggande roder, inudrev,
utombordsmotorbat eller trabatar ar
generellt inte det!

- Valj om mdjligt hamnplats dér strém-
bildare anvands.

- Har skrovet skador under vattenlinjen
skall baten inte ligga i sjon vintertid.
De mest patagliga riskerna for baten ligger i
de frostsprangningar som kan uppsta. Alla
genomfdringar i skrovet i ndrheten av och
under vattenlinjen skall stangas eller tétas.
Ledningar, kranar, ventiler, pumpar, toa-

letter, tankar, kylmantlar, kylsystem med

mera som innehaller vatten maste tdmmas
och/eller forses med frostskyddsmedel.

Om elektriska varmeelement anvands
skall de vara godkanda for permanent
drift. Anvénd i férsta hand element utan
rorliga delar. Utrustningen skall vara jor-
dad med oskadade kablar. Férlita dig inte
pa att halla frostfritt ombord med enbart
elvarme. Nar det ar som kallast intraffar
ofta strdmavbrott.

Avriggning

Kontrollera hos ansvarig person att mast-
kran och lyftstroppar ar funktionsdug-
liga och utan skador. Se till att stroppen
anbringas pa ratt stalle, att antenner, led-
ningar, givare och andra kénsliga delar av
masten inte kommer i klam.

Lyftstroppen skall vara kopplad innan
ndgon vantskruv lossas. Gd aldrig under
hdngande last. Avdela en person som han-
terar rullfocksystemet sd att det inte bgjs.
Ldgg slinget sd hdgt som mdjligt sé att
tyngdpunkten drinedre delen av masten.
Félj mastfabrikantens anvisningar.

Férvara masten efter avriggning pa jamnt
underlag och pa en plats dar den inte utgor
hinder fér andra. En mast pa marken forsvin-
ner 1att i sndn dar den kan komma till skada.

Vajer bor ej férvaras surrad tatt intill en
mastkropp av aluminium pga risken for
korrosion. Detta dr sdrskilt viktigt pa plat-
ser dar luften kan vara salthaltig.

Vantskruvar, antenner etc skall ej vara
kvar pa masten da den forvaras utomhus
eller i gemensamma fdrvaringsutrymmen,
for att undvika stéld.
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Torrséttning

Lyftpersonalen maste kdnna till batens
totala vikt och viktfordelningen i skrovet.
Detta galler aven
- bottenprofilens utseende
- placering av logg- och ekolodsgivare
- propelleranordning, roder och andra
utskjutande delar.

Du markerar lattast dessa stdllen ge-
nom att till exempel klistra en bit tejp pa
skrovsidan for drev/axel, logg etc. Skriv
pa tejpen vad det &r du har markerat.

Uppgifterna ar mycket viktiga for
placeringen av lyftbanden eller strop-
parna som skall vara surrade (straffade)
till varandra i langskeppsriktningen och
upphangda i lyftok. Fore lyftet maste
baten tommas pa slagvatten och den
utrustning som kan forskjutas och
skadas eller férdndra tyngdpunkten
under lyftet.

G4 aldrig under hdngande last!

Pallning

En bat far aldrig stéllas direkt pa marken.
Den maste std pad en sa kallad pallning,
det vill sdga ett underlag som bestar av
grdvre virke eller bockar av tra eller stal.

Att pallningens bottenbas &r bred och
stabil ar sarskilt viktigt for fenkdlade
segelbatar som star pa en mycket liten
kélyta. Om markunderlaget for bockarna
inte dr hardgjord mark bor de stéllas pa
och fastas vid plattor av grov plywood
eller annat lampligt material som ger
stor baryta. Dimensionering av bockar
skall viljas sa att god marginal finns for
avsevarda viktokningar och belastningar
genom snd, regnvatten, vindtryck och s
vidare.

Stottning

Pallningen eller bocken &r underlaget for
batens k&l pa land. De allra flesta batar
maste dessutom stdttas.

Anvinds batvagga bor markbred-
den vara minst lika med batens storsta
bredd i vattenlinjen. Den méste besta
av en stabil bottenram med kraftiga
balkar som pallning for kélen. | denna
bottenram skall stéttorna vara fastade.
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De skall dessutom stagas i ramen med
rejdla bult- skruv- eller spikférband saval
tvdr- som langskepps och darmed utgdra
en sammanhadngande stdttningsenhet.
Torrt virke skall anvandas vid tillverkning
av trévagga.

En ratt konstruerad vagga av trd eller stal
med betryggande materialdimensioner
ar den sdkraste och skonsammaste stott-
ningsmetoden. Skall den ocksa kunna
anvandas for transport av baten stélls
stora krav pa stdttningsfunktionen.

Stottningspunkterna mot skrovet bor
helst ligga mitt for tvarskeppsforstyv-
ningarna, det vill sdga skott, botten-
stockar och sd vidare.

Stottornas tryck férdelas med hjalp av
vil fastsatta plattor (mellanldgg) av tr3
eller metall som om mojligt foljer batens
form.

De allra flesta batar - dven de som
stdttas i vagga - maste vila pa kélpall-
ningen med hela tyngden och inte hdnga
i vaggan eller pa stdttorna.

Justerbara rérstdttor bor anvandas
med viss forsiktighet. For att fungera
pa fullgott satt maste de anbringas mot
bordldggningen i en vinkel s nara 90°
som mojligt. Underlaget maste vara hart.
Dras stddpunkterna i marken in mot ba-
ten kan stéttorna vid sidotryck bdjas eller
kndckas om avstdndet mellan stagnings-
och tryckpunkterna dr for langt.

Stottning for langt in under baten ger
délig stabilitet p4 samma sdtt somen
vagga med for liten markbredd. Om Sea-
quipstottan eller liknande anvéands skall
dessa vara sammanldnkande med ké&t-
ting. Stéttor och katting skall efterdras
och marken ska vara hard.

Tank pé att om du anvénder stalbockar
ar det &g friktion mellan bat och bock,
6ka friktionen med mellanlégg.

Den som har sin bat placerad pé yt-
tersidan av en uppldggningsplats, dar
den kan vara utsatt for starkt vindtryck,
maste vara extra noga med stéttningen.

Moderna segelbatar med platt botten
akter om kélen maste ha extra stottning
for akterskeppet. Vikten i aktern gor att
det kan uppsta sprickor i de Iangsgdende
bottenstockarna, om inte akterskeppet far
denna extra stéttning, se bild pa sid 16.
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Nagra sarskilda rad

Inu-batar och utombords-
motorbatar

Inu-batar har oftast en V-formad botten-
profil och ett brett akterparti. Den bakre
bocken bor vara lika 1dng som baten ar
bred. Den placeras under akterspegeln.
Tunga och langa batar kraver tre pallning-
ar, en under aktern, en midskepps och en
under féren. Givetvis maste baten pa den
forliga pallningen ha en sidostottning.
Tank pa att batar med stora motorer
har en ganska liten del av sin tyngd i
forskeppet, som darmed blir kénsligt
for vindtryck fran sidan. Tank pa att
viktférdelningen férandras mycket pa en
utombordsmotorbat ndr man monterar
bort eller pa motorn. Ta av drevet vid
vinterforvaring, det stjdls manga drev.

Rundbottnade batar - snipor

Dessa batar ar ofta latta att palla i lang-
skeppsriktningen. Det ar klokt att ldgga en
pallning dven under motorn. Stéttningen
i sidled sker lampligast med snedbockar.
Metoden ger god sdkerhet i sidled om
bockarna &r val anpassade till skrovets
form och dessutom bultade eller spikade
till varandra under baten eller i kélpall-
ningen. Skrov éver 7,5 meters langd kraver
tva bockar pd varje sida.

Langkdlade segelbatar

De langkolade segelbatarna pallas normalt
under ballastkélens fér- och akterkant.
Langkdlade segelbdtar med kraftigt for-
ligt 6verhdang maste ha en extra pallning
under forskeppet. Batar med langt akter-
ligt 6verhdng bor dven ha en pallning un-
der aktern. Stdttningsproblemen i sidled
ar gemensamma for de lang- och kort-
kolade segelbatarna. En bra vagga ar den
basta I6sningen.

Fenkdlade segelbatar

Finns inte ndgon vagga maste stor om-
sorg dgnas at pallning och stéttning.
Beroende pa kélens ringa ldngd skall en
stadig pallning finnas under saval for-
som akterkant. Dessa batar krdver en
stabil och kraftig tvérstdlld pallnings-
bock bade for och akter om kdlen, inte

enbart for balansens skull utan dven for
att undvika onormala pafrestningar pa
skrovet. Tvdrbockarna bdr dven utrustas
med anordningar for att motverka vrid-
ningsrorelser i sidled vid hard vind. Yt-
terligare stottning skall finnas vid batens
stdrsta bredd. Langre batar kréaver flera
stottor. Vid injustering av pallning och
stdttning med kilar maste dessa ha lika
stor anliggningsyta som stéttorna och
pallningspunkterna.

Masten pa under vintern

Om du vinterférvarar baten riggad maste
du vara extra noggrann med stéttningen
av baten. Masten far hdvstangskraft nar
det blaser.

Vaggan skall vara extra kraftig. An-
liggningsytan mot skrovet skall vara stor
eftersom skrovet utsatts for storre be-
lastning. Det dr ocksa viktigt att stottor
hamnar mitt for skott eller andra invan-
diga forstarkningar.

N&r du tagit upp baten lattar du pd
spanningen i riggen genom att slappa
nagra varv pa vantskruvarna.

Har du forstagsprofil bér denna
straffas at sa att den ej kommer i
egensvangning.

Bdtens vinterstéttning bér kontrolleras
regelbundet men i dvrigt helst inte réras
fram till sjséttningen. Justeringar som
betingas av markférdndringar, bldst och
sd vidare ska dock utféras utan dréjsmal.

Tackning

Om baten skyddas mot regn, snd och
nedsmutsning med nagon form av tack-
ning, maste denna vara sa stabil och gjord
pa sddant satt att den inte orsakar skada
pa vare sig den egna eller intilliggande
batar.

Vid valet och dimensioneringen av
materialet i den barande stommen for
tdckningen maste man ta hansyn till den
extra tyngd som kan komma att belasta
konstruktionen vid ett haftigt och 6ver-
raskande snofall.

Avldgsna darfoér snarast den sné som
fastnar pa tdckningen och se till att inga
wattensackar« eller nisfickor« bildas.

En spetsig takvinkel &r en god hjélp att
halla tackningen snofri. Nackdelen ar att

vindfanget kan bli stort. Forsok darfor
att halla tdckningen sa 1dg som majligt!

Tank pé att den tackning som star fast
monterad pa dick vdsentligt 6kar vind-
pressen pa sjdlva skrovet och darmed ris-
ken for skador. Darfor ar en stabil separat
tackstallning 6ver vilken presenningen
kan spdnnas hart den basta ldsningen.
Anvénds plastpresenning bér den vara
armerad och ha forstarkningar vid horn
och dljetter.

Presenningar eller annan tédckning far
aldrig surras i bdtens bockar eller stéttor!

Tackstallning och presenning skall for-
ankras till badtvaggan eller pd annat satt
goras »jordfaste. SOrj for god luftvéxling
och férhindra tryckskillnad under tack-
ningen vid hard vind genom &ppningar
vid gavelspetsarna.

Ta bort kapellet

Du bdr ta bort kapellet sa det inte sitter
kvar under presenningen. Om presen-
ningen skadas ar risken stor att dven ka-
pellet blir skadat.

Ventilation

Se till att det &r god ventilation i baten sa
attdet inte blir mdgel i baten. Det bor fin-
nas utrymme for luft att kunna stromma
in under presenningen. Du bor ha avfuk-
tare i baten som till exempel torrboll.

Trailerlast

Lastens tyngd far inte dverstiga det som
anges i trailerns och bilens registrerings-
bevis och den skall fordelas riktigt pa
fordonet. Stdttor och stédhjul ska inte
punktbelasta skrovet. Surrningen maste
ske med stor omsorg och anpassas efter
lastens art och tyngd.

Lampa och flagga fér varningsmar-
kering skall finnas i utrustningen och
anvandas vid behov. Om fardvdgen ej ar
vélkdnd bor den fria hojden kontrolleras.



Baten pa trailer

Det finns manga regler om hur man far
framfora en bat pa trailar efter bil. Det finns
ocksa manga nya regler som galler det som
man i dagligt tal kallar oreggad trailer men
som egentligen heter efterfordon.

For att du inte ska gora nagra fel rekom-
menderar vi dig att ga in pd www.vv.se som
ar vagverkets hemsida och se vilka regler
som galler for dig. Under rubriken Trailer-
last star de vanligaste reglerna och ndgra
goda rad.

De vanligaste felen ar att man glom-
mer att kontrollera att baten ar ordent-
ligt fastspand pa trailern och att hand-
sken sitter pa fast pa kroken.

Sjosattning

Kontrollera att alla kranar foér vattenintag
ar hela och stdngda och att dyvika, logg-
och ekolodsgivare &r monterade och tata.
Genomgdende bultar till utombordsmo-
torer och liknande montage maste tdtas
noga. Kontrollera alla slangklammor. Se
till att tdtningar (manschetter) for styr-
och reglagekablar och brénsleslangar ar
tdta och hela. Utombordsmotorn skall
monteras enligt tillverkarens anvisningar
fore sjosattningen. OBS! Godkdnt motor-
|as kravs for alla utombordsmotorer. Gor
en efterdragning efter forsta batfarden
och kontrollera att inget ldckage finns.
Tank pa att en nymalad botten &r hal
och inte ger fullgott faste for lyftstrop-
par eller band pa en sluttande kol eller
pa en slipvagn. Lyftstropparna skall vara
surrade (straffade) till varandra i lang-
skeppsriktningen.

Pariggning

Vid varutrustningen gor du en noggrann
genomgang av staende och |6pande rigg
samt mastréret. Kontrollera att det inte
finns ndgra trasiga kardeler vid Over-
gangen mellan riggvajer och dndstycke.
Kontrollera lyftanordningarna innan
du lyfter masten, se dven sidan 11 under
»Avriggninge. Lagg slinget sa hogt som
mojligt sa att tyngdpunkten ar i nedre
delen av masten. Se till att fa masten
betryggande stagad pa baten innan
lyftstroppen lossas helt. Hall uppsikt pa
forbipasserande batar som kan ge svall
som stor eller férsvarar pariggningen.
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Se till att alla vantskruvar har tillrack-
ligt faste i bada gdnggangarna och ar
|asta. Gor en efterkontroll under och
efter forsta seglingen for aret. Folj mast-
fabrikantens anvisningar.

° .
Rad och Tips
Om det &r svart att forankra presenningen till

batvaggan eller gora den »jordfast« kan den sdkras
genom att hanga sandfyllda dunkar som vikter.

Checklista vinterférvaring

—Infor upptagning kontrollera att:

[ 1Baten har ratt viktférdelning och &r stuvad sa att inget valter vid lyft
[_IPropeller och logg &r lyftmarkerade

[ Baten 4r témd pa stdldbegarliga tillbehdr. Se »Stdld och inbrotte
[1Vagga, bockar och stéttor & oskadade

LI Presenningen aldrig surras i batens bockar eller stttor

L] Dyvikan tas bort sa att snd-, regn- och kondensvatten som
kommer in i baten kan rinna ur baten.

- Infor sjosattning kontrollera att:

L ]Sjalviansen inte &r igensatt

[_]Alla genomféringar 4r hela. Ryck i slangar, stdng/6ppna/sting alla kranar
[_IDyvika, logg- och ekolodsgivare & monterade och téta
[_IT4tningsbélgar &r hela och oskadade d& utombordare monterats
[_]Utombordsmotor &r 1ast med godként motorlas

[IStyrning, gas- och vixelvajer fungerar felfritt

OBS!Skador orsakade av is, sno, frost, vatten,
fukt, mégel eller djur ersdtts inte

Kan du bocka av checklistan uppfyller du vara aktsamhetskrav
enligt forsakringsvillkoret
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Nagra exempel pa bra vinterférvaring

Fenkdlad segelbat med sido- och tvdrbockar

’L/; W\d A

Vagga dr det basta alternativet dven fér motorbatar



